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ENJEUX DU PROJET

 Accompagner le développement a grande echelle de la mobilite electrique en
experimentant, en conditions reelles, les interactions entre le reseau public de
distribution d’électricité, les bornes de recharges, les vehicules électriques.

» Tester des solutions de recharge intelligente pour faciliter 'integration des
vehicules electriques sur le réseau, évaluer les opportunites apportees par les
vehicules électriques pour la gestion des flexibilités locales sur le réseau
électrique et integrer I'acceptabilité des solutions aupres des utilisateurs.

* Preparer I'industrialisation des solutions testées avec une mise a I'épreuve des
modeles economiques et contractuels

Aspects

Technico Aspects

économiques réglementaires
Aspects

Technologiques Aspects

Socio
économiques




B 4 . 3 ,
ENSDIS Trialog)” (Mt

L'ELECTRICITE EN RESEAU

CONSORTIUM DE 13 PARTENAIRES

UNIVERSITE
¥ Grenoble
4 Alpes

Renault STELLENANTIS Schneider *
".-‘:._._.:'_-"' E | ' -
Group EPElRateh TotalEnergies
J3izivia <dreey )
Glreve vy GROUPE ODF %N GROUPE @DF \
UN FINANCEMENT EX ADEME SOUTENU PAR
Loz REPUBLIQUE . LES POLES DE
DU PIA, OPERE FRANCAISE . A
PAR L’ADEME tims mumhen | Names COMPETITIVITE
TENERRDIS ET
CAP ENERGIES

tenerrdiy

EEEEEEEEEEEEE

= Capenergies




DES EXPERIMENTATIONS EN
CONDITIONS REELLES

Difféerentes solutions de pilotage de la recharge a

la maille locale testées Des travaux d'analyse et data science
- Moduler la puissance selon un signal reseau - Maitriser la puissance de raccordement
- Faire appel au V2G pour répondre aux besoins en aval du point de livraison

locaux du réseau - Disposer d'une vision d'ensemble des
- Faire appel a des agrégateurs de flexibilité recharges des VE, en previsionnel et en
- Synchronisation entre production PV et recharge temps reel

des VE

Des premieres expérimentations en France métropolitaine avec test en conditions réelles
des interactions entre GRD et opérateurs IRVE

Des premiéres applications technologiques pour l'industrialisation de la filiere




DES TESTS D’ARCHITECTURES
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QUELQUES CHIFFRES

~10M€
Budget du projet
(sept 2019 — mai 2023)

~1,6M€
Financement ADEME dans
|la cadre du PIA

~275 sites

~1650 points de charge
recrutés en France pour
alimenter une plate-forme de
données aVEnir

13 partenaires

12 sites
qui font I'objet de tests
en conditions réelles

42 enquétes
analyseées, sur attitudes et

comportement d'usage des
utilisateurs

3 types de site étudiés
Voirie publique

Tertiaire

Résidentiel collectif




SMART CHARGING ET DONNEES (1/5)

La flexibilité par modulation de la puissance de recharge a differentes échelles en soutirage et/ou
en injection.

« Neécessite d’'avoir une veéhicule branche et d’établir une communication afin de réaliser la modulation

« Limite I'énergie soutirée a durée donnée ou accroit le temps de charge a énergie donnee

Le potentiel de flexibilité disponible pour réepondre aux besoins du réseau depend du :
« Potentiel de flexibilité exploitable : Nombre de véhicules branchés
« Potentiel de flexibilité mobilisable : Nombre de véhicules pouvant étre branchés

Temps Temps Temps Temps Temps
supplémentaire de modulation de modulation de modulation supplémentaire
de modulation sans pénalité avec pénalité sans pénalité de modulation




SMART CHARGING ET DONNEES (2/5)

Travailler sur le « potentiel de flexibilité exploitable » et optimiser les dispositifs
te,chnlqlées de coordination des recharges a nombre de VE branchées et maille de
reseau donnes

 Dispositif technique « pénalisant » qui limite le SOC en fin de charge
 Utiliser les données de recharge (puissance et durée) agregees a différentes mailles

« Déterminer les modalités et le niveau des contreparties éventuelles en fonction des
penalités

* Dispositif technique « transparent » qui préserve le SOC en fin de
charge
« Utiliser les temps de branchement hors charge a partir des donnees charge

 Utiliser les données de programmation du début ou la fin de recharge (via une application
pour le véhicule ou pour la borne)

 Utiliser le besoin de mobilité déclaré par l'utilisateur via une application spécifique pour
obtenir 'autonomie desiree et I'horaire de reprise du VE




SMART CHARGING ET DONNEES (3/5)

Travalller sur le potentiel de flexibilité mobilisable par des dispositifs
comportementaux pour accroitre le potentiel de flexibilité exploitable

* Dispositif comportemental negocié qui demande une modification des
comportements de recharge pour optimiser le nombre de VE
disponibles aux moments et aux lieux les plus favorables

 Informer les utilisateurs en amont des flexibilités pour que le VE soit mis a disposition
* Inciter les utilisateurs a mettre a disposition leur VE par des dispositifs tarifaires ou non

Muret

 Dispositif comportemental adaptatif qui accroit la frequence de
recharge pour optimiser le SOC necessaire en fin de charge afin
d'assurer les besoins de mobilite

Lézat-sur-Léze

» Utiliser les donneées de conduite pour estimer le SOC nécessaire pour assurer le
programme de mobilité avant la prochaine charge




SMART CHARGING ET DONNEES (4/5)

Exploitation des donnees pour optimiser les dispositifs de flexibilite

* La jeunesse et la segmentation de I'écosysteme conduit a des donnees disponibles
qui limitent I'exploitation du potentiel de flexibilité

« La distinction entre « temps de branchement » et « temps de charge » est difficile a effectuer. Exploitation
possible a partir des opérateurs de mobilite.

« La problématique de geéolocalisation ne permet pas un couplage des données des VE et des données des
bornes/prises

* Les données en résidentiel sont incompletes car peu de solutions de pilotage par des bornes sont installées et
I'exploitation des données du vénhicule est restreinte

» La couverture des données issues des bornes de recharge limite la représentativité des observations et
predictions (tarifications, fonctionnalite des lieux, frequentation...)

* Les besoins d'autonomie (SOC) des utilisateurs sont mal qualifiés et mal connus ce qui contraint a travailler
sur un potentiel de flexibilité restreint.




SMART CHARGING ET DONNEES (5/5)

Exploitation des donnees pour optimiser les dispositifs de flexibilite

* Des transformations des technologies et de I'écosysteme sont nécessaires

* La mise en place de protocoles de communication étendus entre VE et bornes pourrait
augmenter les données disponibles et leur qualité (Norme ISO 15-118)

« La systematisation du pilotage des recharges via les interfaces du VE permettrait une
meilleure connaissance et couverture des recharges, notamment a domicile.

* Le développement de services de flexibilite, ameliorerait la connaissance des besoins
d’'autonomie et de flexibilité (V2G, V2H...).

* Le developpement de l'intégration, la coordination ou l'interopérabilité des differents maillons
de la chaine de valeur est un element essentiel a la mise en place d'un cadre de donnees
efficient. La valorisation des données depend en partie des modeles d’'affaires déployes.
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